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liTerzo Ponte sul Po

e voluto dai partiti locali,
sia quelli al governo

che all’opposizione.
Tutti gli ambientalisti,
invece, lo temono
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di Simone Ramella

LLE SUE TRADIZIONALI TRE T - Tor-

rone, Torrazzo e Tettone - Cre-

mona si appresta ad aggiunger-
ne una quarta. Quella del Terzo Ponte
promosso dalla societa Autostrade Cen-
tropadane, che dovrebbe collegare la
sponda piacentina e quella cremonese
del Po e ha scatenato la protesta delle
associazioni ambientaliste attive su en-
trambi i versanti del fiume, Wwf, Italia
Nostra, Legambiente, Lipu, Gis Cavati-
gozzi e Ambiente Territorio Societa.
Le loro ragioni somigliano a quelle op-
poste pit1 volte al progetto del Ponte sul-
lo Stretto di Messina. A partire dal man-
cato rispetto della pianificazione urba-
nistica vigente, sia comunale che pro-
vinciale, e dal rischio di gravissimi dan-
ni all'ambiente. In particolare alla gran-
de golena del fiume Po, perché il terri-
torio interessato dal nuovo ponte, col-
locato immediatamente a monte di Cre-
mona e a valle dello sharramento di Iso-
la Serafini, conserva ancora una flora e
una fauna di rara ricchezza, che per gli
ambientalisti «sarebbe atto gravissimo
distruggere, alterare, ovvero anche so-
lo turbare temporaneamente con opere
cantieristichey.
La testa meridionale del ponte, destina-
to a diventare il piti lungo d'Europa, ri-
cadrebbe infatti all'interno della cosid-
detta «isola del deserto», un‘area la cui
importanza & stata riconosciuta anche
a livello comunitario. Le associazioni
puntano l'indice contro la devastazione
che il nuovo raccordo autostradale pro-
vochera nella periferia di Castelvetro
Piacentino, e sottolineano anche la pe-
ricolosita del tracciato nel tratto previ-
sto sulla sponda cremonese, «caratte-
rizzato da una singolarissima concen-
trazione di industrie a elevato rischio di
incidentey, come la raffineria Tamoil e
due depositi di gas.
Prima ancora che pericoloso e dannoso
per 'ambiente, pero, il Terzo Ponte sa-
rebbe, di fatto, inutile. E «troppo de-
centrato rispetto al centro di Cremona
per dirottare su di sé una quota signifi-
cativa del traffico che oggi percorre il
vecchio ponte in ferro e non dispone, né
a monte né a valle, di un bacino di at-
trazione adeguato a suscitare quelle
correnti di traffico che ne potrebbero al-
trimenti giustificare la costruzioney,
scrivono gli ambientalisti.
I primi dati sulle previsioni di traffico,
emersi da uno studio commissionato
dalle stesse Autostrade Centropadane,

sembrano confermare questa tesi: a
fronte di un potenziale di 100mila vei-
coli al giorno, infatti, 1"utilizzo effettivo
del nuovo raccordo sarebbe pari sol-
tantoa 10-13 mila veicoli. Da quila pro-
posta di soluzioni alternative e decisa-
mente pill economiche, come l'agevola-
zione dell'uso, con tariffe privilegiate
almeno per il traffico pesante, del pon-
te autostradale gia esistente poco a val-
lediCremona, e l'adeguamento dei col-
legamenti tra le due sponde presenti a
monte della citta.
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A livello politico, pero, forte del soste-
gno dell'opposizione di centrodestra e
di quasi tuttiipartiti del centrosinistra,
che a Cremona é stabilmente al gover-
no sia in Comune che in Provincia, il
progetto del Terzo Ponte prosegue il suo
iter, con i Verdi e Rifondazione uniche
voci fuori dal coro dei consensi.

Per i fautori della quarta T, l'attuale
ponte in ferro che collega Cremona con
la sponda piacentina del Po sopporta un
traffico superiore a quello che poteva
essere previsto quando é stato costrui-
tonel 1882, con disagi dal punto di vi-
stadel traffico, dovutialla limitata lar-
ghezza che causa spesso code chilome-
triche.

Che la questione non possa essere liqui-
data cosi facilmente, perd, lo conferma
la frattura registrata all'interno di un
sindacato come la Cisl. Il segretario di
Cremona, Mario Daina, & convinto che
gli investimenti sulle infrastrutture sia-
no «necessari per toglierci dall'isola-
mento, pur nel rispetto dell’ambientey,
quello della Cisl Trasporti Lombardia,
invece, Dario Balotta, ribatte che quel-
la per il Terzo Ponte & «una spesa spro-
positata per una struttura inutile. Ca-
stelvetronon & la baia di San Francisco.
Tre ponti in una manciata di chilometri
sono un'esagerazioney.




